Desulfatace
a regenerace autobaterii

Karel Mzicek

Kazdého motoristu jisté zajima, jak dlouho mu bude slouzit akumu-
lator v jeho automobilu. Tento problém jsem zacal resSit, kdyz mi tésné
po zaruce ,,odesla“ znackova baterie zkratem u jednoho élanku. Tako-
vato baterie je neodvratné zni¢ena a neni $ance na jeji zachranu. Jinym
problémem je u olovénych akumulatora sulfatace ¢lankt. Sulfatace
vznika provozem akumulatoru — zejména pfi nespravné regulaci nabi-
jeciho proudu v automobilu, nedoplfiovanim hladiny elektrolytu, pfipad-
né prfi poklesu napéti baterie pod 8 V pfi delSim odstaveni vozidla.

Sulfatace podstatné zmenSuje ka-
pacitu akumulatoru, ktera by nyni pfi
povinném celoro¢nim osvétleni méla
byt co nejbliZze Stitkovému Udaji. Zkou-
el jsem rGzné zplsoby obnoveni pU-
vodni kapacity baterie a prfedkladam
navod, jak postupovat pfi jeji udrzbé.

Nez pfistoupime k tdrzb&, musime
si ovéfit, zda je baterie viibec schop-
na regenerace:

1) Svorkové napéti musi byt 12V —
— pfi mens§im napéti mize byt zkra-
tovan néktery ¢lanek a baterii ne-
Ize zachranit.

2) Zkontrolujeme hladinu a hustotu
elektrolytu baterie —ta bg/ méla byt
minimalné 1,15 g/cm® u vybité
baterie. Hustotu pfipadné upravi-
me dolitim kyseliny sirové.

3) Po zapnuti nabijeni nesméji ¢lan-
ky ihned plynovat.

4) Baterie se nesmi zahFivat pfi na-
bijeni pfedepsanym proudem - tj.
proudem ¢&iselné odpovidajicim
1/10 Ah kapacity akumulatoru.

Pokud baterie splfiuje tyto podmin-
ky, mdzeme ji regenerovat napf. tim-
to zplisobem:

1) Baterii vybijeme zatiZzenim napf.
autozarovkou na napéti 8 V.

2) Baterii nabijime impulsnim zpuso-
bem s vybijenim pfedepsanym
proudem do ustaleni napéti (asi
16 V), které se jiz dale nezvétSuje
po dobu jedné hodiny nabijeni.

Tento cyklus zopakujeme 2x az 3x.

Po vybiti baterie na 8 V a pfed jeji
regeneraci je velmi vhodné sypat do

v§ech ¢lanku praskovy pripravek Am-
per plus, ktery je k dostani v motoris-
tickych prodejnach, a pak nabijet pFe-
depsanym zplsobem. Sam jsem byl
ucinky tohoto postupu pfekvapen a
nyni jezdim s 6 let starou baterii
k pIné spokojenosti.

K regeneraci mlzete pouZzit jedno-
duchou impulsni nabijeCku podle
schématu na obr. 1. Sitovy transfor-
mator vyhovi jakykoli o vykonu ales-
pofi 150 VA se sekundarnim napétim
20V a se schopnosti dodat proud ale-
spofi 6 A. Potfebujeme jesté pomoc-
né napéti 50 V pro napajeni impuls-
niho generatoru. Pokud transformator
toto napéti nema, Ize pouzit maly sa-
mostatny transformatorek, tak jako
v mém pfipadé.

Napéti 20 V je jednocestné usmeér-
néno diodou D1, velikost nabijeciho
proudu je fizena tyristory Ty1 a Ty2
fidicimi impulsy z jednoduchého ge-
neratoru. Nabijeci proud je méfen
ampérmetrem na bo¢niku zapojeném
v kladné vétvi nabijeCe. Ridici gene-
rator je tvofen libovolnou komplemen-
tarni dvojici tranzistord T1 a T2. Tran-
zistory staci pro minimalni zatizeni.
Generator je napajen z pomocného
napéti 50 V usmérnéného diodovym
mustkem DM bez filtrace. Faze fidi-
cich impulsu a tim i velikost nabijeci-
ho proudu jsou fizeny potenciometrem
P1, ktery mlze byt spfazen se sito-
vym spinacem. V sérii s timto poten-
ciometrem je zapojen rezistor R8, kte-
rym nastavime maximalni rozsah
fizeni nabijeciho proudu do 10 A. Vy-
hovuje odpor 39 kQ.
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Zapojeni je jednoduché a neni nut-
né pouzit desku s ploSnymi spoji —
— vystacime s jednoduchym libovol-
nym pajecim mdstkem. Jako velmi
vhodné se projevilo pouziti vybijecich
rezistorll R6 a R7 pfipojenych k vy-
stupu nabije€e. Ty v dob& mezi nabi-
jecimi impulsy vybijeji akumulator
proudem o velikosti asi 1/10 nabijeci-
ho proudu. Tento zplsob nabijeni ma
velky vliv na odplyriovani ¢lanka pfi
nabijeni a obnoveni kapacity baterie
svymi depolarizaénimi ucinky. Musi-
me v8ak pocitat s tim, Ze méfidlo uka-
zuje nabijeci proud vétsi asi 0 0,6 A,
coz je vybijeci proud tekouci pfes re-
zistory R6 a R7.

Nabije€ka je jednoducha a spoleh-
liva, ohfivaji se pouze vykonové sou-
¢astky — tyristory Ty1 a Ty2. Pokud je
umistime na dostateéné chladice, ne-
budou problémy. V pfipadé pfehfati
vsak tyristory zlstanou sepnuty a na-
bijeci proud se zvétsi na maximum a
je omezen jen moznostmi transforma-
toru. JelikoZ jsem volil co nejmensi
skFinku, pfidal jsem na zadni sténu
maly ventilator 12 V ze zdrojd PC za-
pojeny na vystup nabijeCe. Je otoen
tak, Zze fouka vzduch na polovodi¢ové
soucastky. Toto mi umoznilo pouZit
malé chladic¢e a malou skfifiku a zajis-
tit bezproblémovy dlouhodoby provoz.

Pouzijete-li kovovou skfifiku, je nut-
no zapojit tfivodi¢ové sitové napaje-
ni a kovové &asti pfistroje pfipojit na
ochranny vodig.

| dobfe fungujici baterii prospé&je,
kdyz ji €as od ¢asu vytahneme z auta,
vybijeme na 8 V a provedeme hloub-
kové nabiti popsanym zplsobem. Jis-
té tak pFisp&jeme k jeji delsi Zivotnosti.

Seznam soucastek

R1 3,3 kQ

R2, R83 1,2kQ

R4 220 Q

R5 330 Q

R6, R7 10Q, 10W

R8 39 kQ

P1 250 kQ, linearni potenciometr

C1 100 nF

D1 KY708 az 712

DB1 diodovy mustek 1 A

T1 BC558, KF517 apod.

T2 BC548, KF507 apod.

TY1 KT206/200

TY2 KT702

TR1 transformator 230 V/20 V
(6 A)as50V (0,5A), vykon
asi 150 VA

Po1 pFistrojova pojistka 2 A

M1 panelové méfidlo 10 A

(s pFisluSnym bo&nikem)

( Prakticka elektronika F:ENIT - 02/2007



